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S3do Paulo, 17 de Outubro de 2020
ADB -02/2020

Ref.: Analise e Sugestoes para a Minuta IS N2 91.319-001 da ANAC

Na leitura da minuta acima identificada pudemos observar de que, a mesma, foca totalmente nas
AERONAVES EXPERIMENTAIS MONOMOTORES OU MULTIMOTORES E DIFERENTES GRUPOS
MOTOPROPULSORES. Observamos que a preocupac¢do maior estd com os aerédromos, que algumas
categorias nem precisam. Talvez neste momento seja mais importante definir qual a aeronave
experimental que trata esta minuta de IS, qual seu PMD, se a aeronave é TPP, PRI, PET e privada
histdrica.

Sugerimos definir quais categorias de aeronaves experimentais esta IS se refere, em fungdo de sua
obrigatoriedade de pouso e decolagem em um aerdédromo, que por ordem alfabética:

- asa rotativa: xx aeronaves registradas

- avido de asa fixa monomotor até xx PMD: xx aeronaves registradas

- avido de asa fixa multimotor até xx PMD: xx aeronaves registradas

- avido de acrobacia: xx aeronaves registradas

- aviao langador de paraquedistas: xx aeronaves registradas

- avido rebocador de planador: xx aeronaves registradas

- baldao a ar quente: xx aeronaves registradas.
- consideracdes: todas sdao experimentais ha mais de 30 anos, por falta de oportunidade de
certificagdo, que nos tempos atuais desde 2005 inviabilizado devido 4 TFAC 5272 de mais de
RS 800 mil.
- Pilotos todos habilitados segundo a RBAC 61

- dirigivel a ar quente: xx aeronaves registradas

- helicoptero monomotor: xx aeronaves registradas

- helicéptero multimotor: xx aeronaves registradas

- motoplanador: xx aeronaves registradas

- planador: xx aeronaves registradas

- paramotor: xx aeronaves registradas
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- paratrike: xx aeronaves registradas
- trikes: xx aeronaves registradas
- ultraleves motorizados acima de 200kg: xx aeronaves registradas

Seguimos a nossa andlise, mesmo sugerindo que o foco da minuta da IS deva ser definida, para nao
prejudicar outras categorias de aeronaves experimentais quando voarem sobre areas densamente
povoadas.

IS-4.3 Ente qualificado: No contexto desta IS, compreende: oficina de manutenc¢do certificada
segundo o RBAC 145 e qualificada para tarefas de manutengdo em aeronaves similares a aeronave
experimental em questdo e mecanico de manutengdo aeronautica com habilitagdo em célula e grupo
motopropulsor vélidas.

SUGESTOES ADB:

1. Ostermos devem ser mantidos iguais a RBAC que é a fonte primaria. O termo ente qualificado
ndo se encontra na RBAC 145EMDO06. O termo indicado é organizacdo de manutencdo de
produto aeronautico.

2. No item da IS consta duas obrigatoriedades que sdo a oficina e o mecanico, que no caso
sugerimos um ou outro e‘mais a 32 possibilidade que é o pardgrafo 5.8.8 da IS 21-191-001A.

3. Em muitos das categorias acima nao existe .uma organizagao de manuten¢ao de produto
aeronautico certificado pelo RBAC. 145 e um mecanico habilitado, no caso, para baldo livre,
planador, motoplanador, paramotor, paratrike, trikes, girocépteros e ultraleves.

4. A exigéncia de um mecanico habilitado em célula e grupo motopropulsor valida nao
corresponde a realidade das aeronaves. como baldo livre, planador, motoplanador,
paramotor, paratrike, trikes, girocopteros e ultraleves.

5. Para baldo livre, por sugestdo da area experimental, usamos hoje cadernetas adequadas
parcialmente para envelope, cesto e queimador, portanto a regra ndo vale para todas as
categorias.

IS-5.1.1 As aeronaves experimentais formam um grupo bastante heterogéneo, para o qual é
um desafio estabelecer uma defini¢do. Ainda que seja uma referéncia circular, dizemos simplesmente
que sdo as aeronaves que operam sob um Certificado de Autorizagdo de Voo Experimental (CAVE).
Concisa e abrangente, esta definicdo atende a todos os fins praticos.

SUGESTOES ADB:

1. Ogrupoé heterogéneo, mas sugerimos destacar as diferencas, pois na emissdo de um CAVE
o especialista.da ANAC avalia a aeronave ndo como um grupo, mas como deve ser avaliado
um avidao, um baldo, trike e outros, cada um individualmente, conforme as suas caracteristicas
e requisitos das RBAC requisitos de aeronavegabilidade pertinentes. O especialista faz a
cobranca dos itens segundo os requisitos de aeronavegabilidade de cada um. Assim, deve ser
avaliado o risco de sobrevoo de drea densamente povoada para experimentais. Sugerimos
nao generalizar e decidir pelo pior niUmero estatistico.

2. Osvdrios tipos de aeronaves ndo podem ser considerados uma referéncia circular. Cada um,
e cada objetivo é muito diferente do outro.
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IS-5.1.2 Adicionalmente, temos que as aeronaves experimentais, de forma temporaria ou
permanente, ndo demonstraram atender a uma série extensa de requisitos técnicos relativos a
aeronavegabilidade e seguranca de voo. Por si sd, isso ndo significa que sejam aeronaves
intrinsecamente inseguras, mas sim que sua seguran¢a de voo ndo foi atestada contra padrées
internacionalmente aceitos — que evoluem continuamente — e nao foi avaliada por uma autoridade
certificadora independente.

SUGESTOES ADB:

1. N3o vemos este item de contextualizacdo de acordo com a realidade. As aeronaves
experimentais passam por um processo de certificacdo mais simples, descrito na IS 21.191-
001A. Nesta drea a ANAC tem exigido de nossas aeronaves experimentais um elevado padrao
acompanhando de forma eficiente os requisitos<de aeronavegabilidade  das aeronaves
detentoras de um Certificado de Tipo. Os seus técnicos estudam o assunto e de nés cobram o
melhor produto. As VTl dos bales tem sido um trabalho de mestre com todas as'informacdes
e cada oportunidade um novo aprendizade. como se ja estivéssemos a caminho da
certificacdo.

2. Sugerimos uma revisdo na contextualiza¢do, pois hdotransmite a confiabilidade da ANAC para
com ela mesma na avaliagdo dos.projetos das aeronaves experimentais. Inclusive, algumas
das aeronaves experimentais ja ha muito tempo gostariam de seguir para a Certificagdo de
Tipo, que hoje ainda nao é possivel para alguns devido ao valor exagerado da TFAC 5272.

IS-5.1.5 E preciso, contudo, reconhecer que a grande maioria das aeronaves experimentais
existentes hoje nao estdo envolvidas no desenvolvimento de novas tecnologias, sistemas ou
equipamentos. Também ndo sdo protdtipos que buscam comprovar o cumprimento dos requisitos de
certificacdo para viabilizar sua comercializacdo e fabricacdao de forma seriada. Em sua maior parte, o
universo da aviagdo experimental brasileira compreende aeronaves que possuem a natureza
experimental de forma permanente e sdo empregadas em voos privativos, bem como no esporte,
lazer, competicao ou exibicdo.

SUGESTOES ADB:

1. Sugerimos uma nova contextualizacéo, pois esta foge, totalmente, a nossa realidade, estamos
sim, desenvolvendo tecnologia. Aeronaves de construgdo amadora seguem o0s requisitos
apresentados. na IS 21.191A. Outras aeronaves, que hoje sdao experimentais aguardam a
oportunidade pela certificagdo com valores aceitdveis. Diante desse cendrio, criamos as
possibilidades para.que possamos colocar as nossas aeronaves no ar com a maior seguranga
possivel, uma vez que é o proprietdrio o seu principal operador. Portanto, estamos sim,
desenvolvendo técnicas com aquilo que estd ao nosso alcance. Ja fizemos muitos protdtipos
para cumprir requisitos para termos a aeronaves seguras. Para outros que querem seguir com
a certificacdo falta a reducdo drastica da TFAC 5272. Os que seguem como experimentais
fazem um trabalho a altura e sdo avaliados pela ANAC quantos as exigéncias de seguranca na
sua aeronavegabilidade para cada tipo de aeronave.
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IS-5.1.6 Dada sua natureza de uso, é provavel que os operadores dessas aeronaves
experimentais por vezes se encontrem em situacao de potencial conflito com a limita¢do de sobrevoo
descrita no paragrafo 91.319(c).

SUGESTOES ADB:

1. Sugerimos a reedi¢do deste item, pois, ndo ha nenhum estudo estatistico.conforme seu item
5.1.3 que trata do equilibrio entre o risco potencial da operacdo e o nivel desejado de
seguranga. Muitas de nossas aeronaves tipo baldo livre tem um nivel de seguranga centenas
de vezes maior para o produto usado na operagdo. Isso deve ocorrer em outras aeronaves
também.

No todo, consideramos a CONTEXTUALIZACAO néo afdvel com os experimentais que tanto estdo
lutando e querendo ser parceiros da ANAC.

IS - 5.2 Aplicabilidade

IS-5.2.1 Esta IS é aplicavel as aeronaves experimentais que operam segundo os seguintes
propdsitos da se¢do 21.191 do RBAC 21: (g)-l aeronaves de construcdo amadora, (h) categoria
primaria montada a partir de conjuntos, e (i) leve esportivas experimentais.

IS-5.2.2 Desta maneira, sempre que mencionado neste documento “aeronaves
experimentais”, referimo-nos ao conjunto restrito de propdsitos apresentados no item 5.2.1

IS-5.2.3 Aeronaves. que operam segundo os propésitos (d) e (e) da secdo 21.191
(respectivamente, aeronaves para exibicdo e para competicdo aérea) também podem pleitear a
adocdo desta IS, mas para estas, a critério da ANAC poderao ser estabelecidas condi¢des especificas,
conforme particularidades da aeronave e da operagao em questdo.

SUGESTOES ADB:

1./ Sugerimos a nao segregacao de avaliagdo sobre o tema segundo os propdsitos da segdo
21.191do RBAC 21

2. Todas as condicdes devem ser estabelecidas na IS, para que o regulado saiba o que ele deve
esperar, e ndo ter surpresas quando for solicitar a autorizagdo especial para esta ou aquela
aeronave, segundo seu enquadramento.

3. Oitem 5.2.2 jafecha e acaba com o interesse no seguimento do estudo dessa IS, uma vez que
define 0 que é aeronave experimental, e, justamente ndo inclui todos e deixa margem a
julgamento em época oportuna, o que impede a previsao e preparo de documentos para tal
pedido.

4, Sugerimos rever ositens 5.2.1,5.2.2e5.2.3
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IS-5.2.4 Aeronaves experimentais de asa rotativa e baldes ndo sao elegiveis a autorizagao
especial, devendo, portanto, operar somente nos aerédromos classificados como LIVRES nesta IS.

SUGESTOES ADB:

1. Sugerimos arevisdo deste item, pois a escrita dele mata, acaba, exclui por completo o baldo
livre. Um dano irrepardvel. Voamos nossas aeronaves experimentais em varias cidades do
Brasil e do mundo. Nao entendemos por que esta segregacao, discriminacao; quando todos
sabem que o balao livre voa e compete sobre cidades ha mais de 30 anos. Inclusive nossas
aeronaves recebem nos EUA um SFA — Special Flight Airworthiness em tempo recorde e sem
cobranca de taxas, e sem a comprovacao de horas para voar sobre uma cidade como
Albuquerque, no Novo México, que é densamente povoada e tem um grande aeroporto.

2. Baldo pode decolar de aerédromos, alids esta é uma autorizagdo que queremos que faga
parte da vida de um aerédromo, pois somos uma aeronave. Mas esta IS nao pode restringir
0 nosso voo a pouso e decolagem em aerédromos livres, pois o texto desconhece a operagao
de um balao livre.

3. Sugerimos retirar o AERODROMO LIVRE item 5.4.1.1 e Apéndice B1..0 bal3o livre voa em
qualquer lugar, esta é a grande caracteristica dele.

IS-5.2.5 O mesmo se aplica a aeronaves de tipo ndo usual ( ou de outra forma, que nado sejam,
gue ndo sejam de tipo avido, planador, dirigivel, trike ou para-trike). Estas contudo, podem pleitear a
adocdo plena desta IS, sendo sua aplicabilidade, e as adaptacdes necessdrias, definidas a critério da
ANAC, conforme particularidades da aeronave em questao e de sua operagao.

SUGESTOES ADB:

1. Sugerimos a revisao desse.item, pois uma IS como esta, que a tanto tempo é esperada deve
contemplar todos os tipos de aeronaves, sendao nao adianta escrever aqui para decidir depois
caso a/aso. Ficard aimpressado de que o'servico nao foi concluido a contento.

2. Temos aqui no Brasil, especialistas em cada aeronave para chegar a um denominador comum.

IS-5.3 Condicoes para sobrevoo de areas densamente povoadas por aeronaves
experimentais

IS-5.3.1 A ANAC autoriza o sobrevoo de areas densamente povoadas por aeronaves
experimentais somente para realizagdo das operagdes de pouso e decolagem conforme o conjunto
de regras definido nesta IS se, simultaneamente:

a) A aeronave possui autorizagdo especial conforme a se¢ao 5.5;

b) A aeronave é mantida adimplente com as condi¢Ges estabelecidas nesta IS; e

c) A operacgado ocorre em aerédromo compativel e de acordo com os procedimentos

operacionais estabelecidos nesta IS.

SUGESTOES.ADB:
1. Sugerimos que a autorizagdo seja também para o sobrevoo, ndo somente para o pouso e
decolagem;

2. Tem aeronaves experimentais que ndo decolam e pousam de aerédromos devido a sua
caracteristica e flexibilidade;

3. Teremos situacdes especiais, como a ocorrida este ano em 13/06 onde sobrevoamos S3o
Paulo com 2 balGes, e gostariamos de refazer este voo anualmente e a cada ano incluir um ou
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dois baldes a mais, até se tornar uma tradicdo. Incluir outras aeronaves para valorizar datas e
momentos histéricos. Fato que ocorre em outras grandes capitais do mundo. Os nossos baldes
voam em grandes cidades ao redor do mundo onde tem festivais e campeonatos, mesmo
sendo experimentais.

A Secdo 5.5 remete a sec¢do 5.8, cujas consideragdes estdo apresentadas a seguir.

IS-5.4.3 Os aerddromos PROIBIDOS sdo relacionados de forma extensiva em listagem
disponivel no site da ANAC, a ser atualizada periodicamente. Nestes aerédromos nao € autorizada a
operacao de aeronave experimental.

SUGESTOES ADB:

1.

Inicialmente, sugerimos extinguir a lista de aerédromos proibidos, pois esta situagdo levara
mais cedo ou mais tarde a um aumento consideravel da listagem. Comeg¢amos por dois
aerédromos desta lista, que estdo no coracdo de cidades e que podem ser abertos aos
experimentais, no caso nos referimos ao SBBH e o SBMT. Grandes festas aviatdrias serdo
inibidas com esta decisdo, e o fomento e o conhecimento pela cultura aeronautica ficardo
prejudicados. Quanto aos demais constantes na lista, entendemos que se a administracdo do
aerédromo entende que pode receber aeronaves experimentais, e que, esta acolhida é
possivel sem incorrer em perigos, acreditamos que este risco calculado deve ser tomado em
consideragdo quando estiver dentro dos limites aceitaveis de seguranca para este ou aquele
aerédromo. Imaginem, dm aeroporto como o de Guarulhos recebendo um dirigivel, uma
aeronave histérica, o pouso de outras aeronaves de acrobacia para um evento técnico
internacional. Uma imagem, que vale mais que mil palavras para um momento que ira gerar
recursos para 0-noesso pais. Portanto, sugerimos deixar este controle para o administrador do
aerédromo, para o DECEA.e para o proprietdrio da aeronave experimental junto com a ANAC
para avaliar se a sua aeronave preenche os requisitos para operar naquele aerédromo.

IS-5.5.2.2 Esta de posse de CAVE ou CAV emitido antes de [DATA DE ENTRADA EM VIGOR DA IS]
e de relatdrio emitido por ente qualificado conforme segdo 5.8 desta IS.

SUGESTOES ADB:

1.

Apesar do conflitante item 5.2.4 seguimos com as consideragdes como se o item citado ndo
existisse "para seguir a avaliacdo e sugestdo. Sugerimos substituir as palavras “Ente
qualificado™ por. organizagdo de manutencdo de produtos aeronauticos, sé que esta
organizacao deve ser certificada segundo a RBAC 145EMDO06, mas a IS sé contempla, as
aeronaves experimentais de propdsito 21.191 (g), (h) e (i). E as outras, como ja falamos, e para
muitas ndo tem nenhuma organizagdo certificada para manutengao. Enfim, daqui em diante,
muita coisa tera que ser reavaliada, em fung¢ao da mudanga do conceito do que é aeronave
experimental e de sua contextualizacdo e importancia para a Aviacdo Geral e Civil Brasileira.

QUAL O CONCEITO DE AERONAVE EXPERIMENTAL?
https://www.anac.gov.br/noticias/2016/voce-conhece-a-aviacao-experimental
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IS-5.5.5 Em adicdo aos documentos de porte obrigatdrio requeridos pelo pardgrafo 91.203 do
RBAC 91, também deverdo ser portados nas aeronaves autorizadas o Manual de Voo, o Manual de
Manutencdo e as cadernetas de célula, motor e hélice.

SUGESTOES ADB:
1. Quando se englobar todos os tipos de aeronaves, deveremos formatar uma tabela aplicavel
para cada uma. No caso de baldo as cadernetas sdo de envelope, cesto e queimador.
2. Sugerimos neste momento extinguir o porte obrigatério na aeronave dos manuais e
cadernetas, uma vez que se ocorrer um sinistro todo o centrole e histérico da aeronave
podera ser perdido.

IS-5.6.4 Tendo sido atendidos todos os critérios, o ente qualificado preenchera relatdrio
especifico (vide se¢do 5.8) no sistema e-CVA.

SUGESTOES ADB:

1. Naotemos ente qualificado, ou melhor organizacao certificada para manutencdo de produtos
aeronduticos de alguns tipos de experimentais, que. excluiram desta IS. Teremos que
promover profissionais da drea que poderiam assinar a suficiéncia e também a cobranca de
manuais de voo e manutencdo para serem cobrados pela ANAC. Sugerimos comecar de um
dia certo em diante com @sta.nova fase.

IS - 5.7 Critérios de aeronavegabilidade para concessdo da Autorizacdo Especial

IS-5.7.1 Ter concluido com sucesso a fase de avaliagdo operacional (fase ) - A ser verificado
mediante exame do relatorio de avaliagdo operacional da aeronave e didrio de bordo. Maiores
informacbes sobre este assunto se encontram na IS 21.191-001. Outras informacGes importantes
sobre os testes a serem realizados e seus procedimentos encontram-se descritos na AC 90-89C,
emitida pela FAA.

SUGESTOES ADB:
1. Deacordo com alS 21.191-001A
5.7.6 A menos que de outra forma propostos pelo construtor amador e autorizados pela
ANAC, os numeros. minimos de horas de voo necessarios a esta fase sdo os abaixo
especificados:
a) Avides e motoplanadores:
| - 25 horas de voo, quando equipados com motores e hélices para uso
aeronautico;
Il - 40 horas de voo, quando equipados com motores ou hélices nao
certificados para uso aerondutico.
b) Planadores: 10 horas de voo.
c) Baldes: 10 horas de voo.
d) Dirigiveis: 10 horas de voo.
e) Girocdpteros e helicépteros: 40 horas de voo.
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IS-5.7.2 Ter acumulado o minimo de 100 horas de voo - A ser verificado mediante registros
no didrio de bordo, caderneta de célula, histérico de RIAM e CVA, CIV dos pilotos operadores, registros
de aerédromo ou outros meios documentados e aceitaveis de cumprimento. Somente a marcagdo do
horimetro da aeronave ou de equipamento instalado ndo constitui meio aceitavel. Se este meio for
utilizado, deverd estar acompanhado de declaragdo do operador ou mecanico atestando a veracidade
da informacao registrada.

SUGESTOES ADB:
1. DeacordocomalS21.191-001A
5.7.6 A menos que de outra forma propostos pelo construtor amador ‘e autorizados pela
ANAC, os numeros minimos de horas de voo necessarios a esta fase sdo .0s abaixo
especificados:
a) Avibes e motoplanadores:
| - 25 horas de voo, quando equipados com motores e hélices para uso
aeronautico;
Il - 40 horas de voo, quando equipados com motores ou hélices nao
certificados para uso aerondutico.
b) Planadores: 10 horas de voo.
c) BalGes: 10 horas de voo.
d) Dirigiveis: 10 horas de voo.
e) Girocopteros e‘helicépteros: 40 horas de voo.

Sugerimos adequar as horas em funcdo da IS 21.191-001A. N3o entendemos, porque neste
item colocou-serum limite de horas tdo acima da IS 21-191-001A. Sugerimos, também
comecar esta' nova fase.quando a IS for aprovada com uma trégua, no sentido de um
recomeco, isto €, indicar o uso de.diario de bordo deste momento em diante. Acreditamos,
gue muites por influéncia de outros paises tem em seus costumes um preenchimento mais
simples. Temos observado.que o uso em outras modalidades comec¢ou recentemente, mas
gue ndo menos se qualifica a.aeronave ou seu operador. Temos que ZERAR e seguir de um
ponto em diante.

IS-5.7.6 Manter as cadernetas de célula, motor e hélice atualizadas — A ser verificado
mediante inspec¢ado das cadernetas, da aeronave, do seu Manual de Manutencao e didrio de
bordo.

SUGESTOES ADB:
1. Sugerimos acrescentar que o baldo tem cadernetas de envelope, cesto e queimador. Neste
caso so esta sendo considerando o avido.
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IS-5.7.7 Possuir ficha de peso e balanceamento atualizada — A ser verificado mediante
inspecao da ficha de peso e balanceamento, do Manual de Voo, do Manual de Manutencao
e inspecao da aeronave. Atentar que “atualizada” ndo se refere ao tempo de emissao em si,
mas a continuidade de sua adequagdo a situagdo atual da aeronave. Deve observar as
disposi¢cOes da secao 91.423 do RBAC 91, sendo pessoas autorizadas a executar este servigo
os entes qualificados definidos nesta IS.

SUGESTOES ADB:
1. 91.423 Pesagem e balanceamento de aeronaves

(a) Aeronaves cujos manuais aprovados definem intéervalos de tempo entre pesagens

consecutivas devem ser pesadas de acordo com tais manuais.

(b) Avides categoria transporte regional e categoria transporte, avides multimotores com

motores a reacdo de qualquer categoria e aeronaves de asas rotativas categoria transporte,

guando ndo possuirem intervalos de pesagem definidos em seus manuais aprovados, devem

ser pesados a cada 5 anos.

(c) Ressalvado o estabelecido nos pardgrafos (a) e (b) desta se¢do, qualquer aeronave deve

ser pesada:
(1) sempre que houver dividas quanto a exatidao.de seu peso e balanceamento; e
(2) apos ter sido submetida aservicos de manutengdo e alteragdes que possam ter
alterado seu peso; tais como pintura geral, grandes reparos, grandes alteragdes,
mudancas de configuracao, etc.

(d) A ficha de peso e balanceamento de uma aeronave deve ser recalculada sempre que a

aeronave sofrer altera¢do por remogdo, instalagdo ou mudanga de posigdo de equipamentos,

acessorios, decoragaorinterna, etc.

(e) A pesagem de uma aeronave deve ser.executada por pessoa autorizada para o servigo.

Sugerimos a retirada de pessoa autorizada que neste caso se refere a ente qualificado. A
pessoa autorizada podera ser o proprietario da aeronave e/ou o operador, da mesma.

IS-5.7.8 Proceder a todas as manutencdes somente por meio de entes qualificados - A
ser verificado mediante inspecdo das cadernetas, do didrio de bordo, mapas de DA, notas de
servigo e verificagdo da devida qualificacdo das pessoas envolvidas nesses procedimentos.

SUGESTOES ADB:
1. No caso de balGes e outras modalidades ndo existem organizagdes certificadas e/ou pessoas
habilitadas pela autoridade aeronautica, mesmo por que muitos dos nossos produtos nao sao
certificados aqui no Brasil.
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IS-5.7.8.2 Excepcionalmente, até a obtencdo da primeira autorizacao especial segundo
esta IS, o atendimento a este critério é dispensado. Para estes casos, contudo, é necessario
gue o CVA tenha sido emitido em data posterior a mais recente intervencdao de manutencao
realizada por outro que nao seja um ente qualificado.

SUGESTOES ADB:

1. N3o conseguimos entender este item. Sugerimos um exemplo para ficar mais.facil o seu
entendimento. Vamos aqui arriscar um exemplo para lhes pedir a avaliagao:
Suposicdo 1: IS aprovada em 15/11/2020
Passo 2: apresentamos com um pedido para Autoriza¢dao Especial de sobrevoo em darea
densamente povoada para um baldo, um trike, um paramotor e um avido. Este' € 0 nosso
primeiro pedido.
Passo 3: o critério de manutencdo em oficina certificada estara sendo dispensado, contudo o
CVA tem a data de 30/11/2020, depois de uma manutengdo realizada por alguém ou
organizacao nao certificada pela ANAC.

Entendemos, que aqui a ANAC deve estar considerando que o CVA esteja sendo realizado por
organizacao certificada ou pessoea habilitada pela ANAC, no entanto, ndo temos isso para o
baldo e outras modalidades. Sugerimos, criar um curso de mecanico para baldo e outras
modalidades que possam.ser habilitadas pela ANAC, para podermos cumprir com este
requisito.

Ou, define-se como guia o paragrafo 5.8.8 da IS.21-191-001A que atenderia a este item.

IS-5.8 Emissdo de relatério pelo ente qualificado

IS-5.8.1 O processo para obten¢ao e renovagao da autorizacdo especial deve ser conduzido
por um ente qualificado, definido em 4.3. Esta pessoa serd responsavel por verificar a atual situacdo
da aeronave e o atendimento a cada um dos critérios de aeronavegabilidade descritos em 5.7, bem
como por avaliar o cumprimento com outros requisitos obrigatérios.

IS-5.8.2 Os critérios descritos em 5.7.1 e 5.7.2 (avaliagdo operacional e minimo de horas de
v0o0) so precisam ser verificados na obtencdo da primeira autorizacdo especial, sendo dispensados nos
processos de renovagao.

IS-5.8.3 Para cada aeronave que aprove, o ente qualificado deverd produzir relatério préprio
registrando ali as suas verificacdes, observacdes e anotacdes sobre a aeronave inspecionada, bem
como sobre a documentagdo verificada em sua vistoria. Tal relatério deverd conter ainda: matricula
da aeronave, data dainspecdo, os nomes legiveis, as assinaturas do ente qualificado e do operador da
aeronave e a data da assinatura.

IS-5.8.4 Tal relatério poderd ser requerido pela ANAC para fiscalizacdo, especialmente caso
seja constatada ndao conformidade da aeronave com a aprovacao emitida. Assim, tal relatério constitui
verdadeira salvaguarda para o ente qualificado referente ao trabalho realizado. Convém, por isso
mesmo, conter o nivel de detalhes julgado apropriado.
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IS-5.8.5 A qualquer tempo, o operador da aeronave, ente qualificado e pilotos envolvidos em
processo de autorizacdo especial poderdo ser demandados a prestar esclarecimentos, apresentar
documentos e a aeronave para inspecdo.

IS-5.8.6 O relatério serd preenchido por meio digital pelo sistema e-CVA. A cada emissdo de
CVA, o relatdrio devera ser preenchido novamente.

SUGESTOES ADB:
1. Sugerimos que esta secdo seja direcionada ao tipo de aeronave de asa fixa a qual devem estar
se referindo e para as aeronaves tipo baldao, planador, trikes, para-trikes, dirigivel a ar quente,
paramotores elaborar outra instrugdo.

IS-5.9 Procedimentos operacionais

IS-5.9.1 O piloto precisa possuir licenga, certificado, habilitacdo compativel com a aeronave
operada.

IS-5.9.2 Todas as operagdes devem ser registradas no didrio de bordo da aeronave e na CIV
do piloto.

IS-5.9.3 As operacdes de pouso e decolagem autorizadas por esta IS devem ocorrer sob

condigdes meteoroldgicas de voo visual (VMC).

IS-5.9.4 Os procedimentos descritos nos pardgrafos seguintes aplicam-se a operagdes nos
aerédromos RESTRITOS pelas aeronaves que possuem autorizagao especial.

IS-5.9.5 A operagdo sobre area densamente povoada requer que o piloto em comando:

a) possua habilitacdo, licenga e/ou certificado de piloto vélido e compativel
com o modelo operado; e

b) tenha realizado, nos ultimos 90 dias, trés operacdes de pouso e decolagem
na aeronave para qual foi concedida a autorizagdo.

IS-5.9.6 A classificagdo de um aerédromo como RESTRITO significa que ele esta dentro ou
proximo de regidao urbana e que pode ser necessario o sobrevoo de drea densamente povoada
durante as operacdes de pouso e decolagem nesse aerédromo. Apesar disso, a classificacdo neste
nivel e ndo no PROIBIDO sé é possivel porque ao menos em determinada dire¢do, sua(s) pista(s) se
encontram a distancia aceitavel de regido rural ou desabitada, conforme detalhado no Apéndice B.

IS-5.9.7 Para operac¢do nesses aerédromos é necessario, portanto, que ainda durante
o planejamento do voo, o piloto da aeronave identifique o setor (ou setores) por onde seu
afastamento apds a decolagem ou sua aproximacdo até o ingresso no circuito de trafego
deverdo ocorrer de forma a minimizar o voo sobre a regido urbana. Para esta avaliacdo, pode-
se utilizar das cartas de navegacao visual (CAP, CNAV) ou mesmo de mapas digitais e imagens
de satélite disponibilizados de forma corriqueira e gratuita pela internet.
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IS-5.9.8 Existindo Carta de Aproximacdo Visual (VAC) para o aerddromo em questao, e
caso suas instrucdes ndo sejam compativeis com o procedimento descrito no paragrafo
anterior, as instrucdes da carta prevalecem. O mesmo se aplica caso sejam recebidas
determinacdes especificas do controle de trafego aéreo.

IS-5.9.9 Prevalecem também as restricbes dos espacos aéreos  condicionados
(proibidos, restritos, etc.) e todas as demais regras referentes a circulacdo de aeronaves
emanadas pelo DECEA.

IS-5.9.10 Os procedimentos de aproximacgao e afastamento descritos no paragrafo 5.9.8
de forma alguma restringem o uso das pistas do aerédromo somente em determinada
direcdo. A operacdo deve sempre ser realizada na pista mais favoravel.

IS-5.9.11 O que se espera é que 0 voo sobre a area urbana se restrinja ao minimo
necessario para viabilizar de forma segura as operagdes de pouso e decolagem (em outras
palavras, ndo se dé ou se prolongue de forma deliberada) e que o acesso e a saida do
aerodromo se dé pela(s) trajetéria(s) de menor sobrevoo.

IS-5.9.12 Durante uma situacdo de pouso, é preferivel a execucdao de um afastamento
mais longo para a execugdo de uma aproximacdo estabilizada do que uma manobra mais
proxima a pista, mas que poderia resultar em uma aproximacao mais dificil, desestabilizada.
A extensdo do afastamento varia conforme a performance da aeronave, caracteristicas da
pista, experiéncia do piloto, etc.

IS-5.9.13 Na operagao de qualquer aeronave, mas especialmente nas monomotoras, é
fundamental ‘que o piloto esteja preparado para enfrentar uma pane de motor, evento este
gue ainda pode levar a perda de controle em voo. Ambas as situagées respondem por metade
dos acidentes e sao especialmente perigosas nas operagdes de pouso e decolagem, quando
se esta voando baixo e lento. E fundamental que todo piloto conheca a velocidade de melhor
planeio, a razdo de planeio, as velocidades minimas de seguranca e esteja proficiente nos
procedimentos de emergéncia descritos no manual de voo de sua aeronave, para estar
preparado para lidar com essas situacées. E importante planejar seu voo para buscar sempre
se manter, tanto quanto possivel, dentro do cone de seguranca de alguma regido que possa
servir a um pouso de emergéncia, sem oferecer risco as pessoas e bens no solo.

IS-5.9.14 Quanto as operagdes de decolagem nessas regides urbanas é importante que
sejam planejadas para obtencdao da maxima razao de subida (Vy) ou do maximo angulo de
subida (Vx), conforme for mais apropriado para o local da operacdo. Deve-se dedicar atencao
também a configuracdo da aeronave, do grupo motopropulsor, dos demais sistemas e aos
procedimentos de decolagem em si. Especial atencdo deve ser dada aos parametros de
funcionamento do motor, respeitando suas limitagdes. Buscar manter o alinhamento da pista
durante a subida inicial, alterando a configuracdo da aeronave conforme necessario,
ingressando em curva apos alcance de altitude segura. O planejamento deve contemplar
ainda o estudo das alternativas possiveis ao longo da decolagem naquela localidade, tais
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como pouso em frente, retorno ao aerédromo ou pouso forcado nas areas disponiveis.
Concluida a fase inicial da decolagem, manobrar a aeronave para a dire¢ao previamente
identificada onde se encontra o setor de menor sobrevoo em drea urbana até o alcance da
regido rural, de onde entdo o voo prossegue seu curso normal.

SUGESTOES ADB:

1. Sugerimos que esta secdo seja direcionada ao tipo de aeronave de asa fixa monomotores, ou
de grupos motopropulsores especificos a qual devem estar se referindo e para as aeronaves
tipo baldo, planador, trikes, para-trikes, dirigivel a ar quente, paramotores elaborar outra
instrucao.

IS-6 APENDICES
IS - Apéndice A — Lista de Redugdes
IS — Apéndice B — Critérios orientativos para classificacdo de aerédromo

SUGESTOES ADB:

1. Esta secdo junto com as duas anteriores deixam bem claro que o foco é aeronave de asa fixa
monomotores, multimotores, ou ‘de grupos motopropulsores especificos. Sugerimos
identificar os tipos de aeronaves dessa categoria e para as aeronaves tipo baldo, planador,
trikes, para-trikes, dirigivel aar quente, paramotores elaborar outra instrucao.

IS—7 Disposi¢des Finais

1S7.1 Algumas aeronaves experimentais, antes de fazerem jus a uma autorizagao
especial precisardo passar por processo prévio de recadastramento. Aeronaves, proprietarios
e operadores que também possuam pendéncias junto a ANAC deverdo primeiro soluciona-las
antes de pleitearem a autorizagdo especial.

1S7.1.1 Para maiores informacgdes sobre o processo de recadastramento consultar:
certificacao/AvGeral/ProcessoHO3/instrucoes.pdf.

1S7.1.2 Para saber se sua aeronave precisa passar pelo processo de recadastramento
ou possui outra pendéncia prévia a ser resolvida, enviar sua consulta para o email
experimental@anac.gov.br.

1S7.2 As aeronaves estrangeiras ndo estao isentas de obter autorizagdo especial para
operar nos aerédromos RESTRITOS. Poderdo, contudo, receber tratamento diferenciado
pelas suas caracteristicas, situacdo de aeronavegabilidade, registros de manutencgdo, Estado
de origem e periodo de permanéncia.

IS-7.3 O desempenho desta Instrucdo Suplementar e a observancia dos operadores
as suas prescricdes serdo monitorados de forma permanente pela ANAC e poderdo ensejar

Rua Ciridido Durval, 139 - Sala ADB - Vila Paulista - Sdo Paulo - SP - CEP 04360-020
Tel.: (11) 98335-4700 | E-mail: aerodesportobrasil@aerodesportobrasil.com.br
www.aerodesportobrasil.com.br



AERODESPORTO

BRASIL

eventuais adequagdes. Nos desvios observados sera aberto processo administrativo para
apuracao dos fatos e adoc¢do das medidas cabiveis.

IS-7.4 Os casos omissos serao dirimidos pela ANAC.

SUGESTOES ADB:

1. Sugerimos que esta secdo seja direcionada ao tipo de aeronave de asa fixa monomotores, ou
de grupos motopropulsores especificos a qual devem estar se referindo e para as aeronaves
tipo baldo, planador, trikes, para-trikes, dirigivel a ar quente, paramotores elaborar outra
instrucao.

O ADB se coloca a sua total disposi¢cao para apoid-los no que for necessario para tornar mais facil o
entendimento de algumas de nossas modalidades aéreas esportivas, de lazer e recreagao.

Atenciosamente,

Marina Posch Kalousdian
Diretora — Presidente
ADB — Instituto do Aerodesporto Brasileiro
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